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Robežšķērsošanas jautājuma risināšanas turpmākā koncepcija
Kravas mašīnu stāvlaukumam pie Terehovas RKP nepieciešamās prasības: 
· stāvlaukuma ietilpība: ne mazāka kā 500 kravas mašīnas;

· stāvlaukums jāizveido pēc iespējas tuvāk robežkontroles punktam (Terehovas RKP), jo šāds novietojums:

· ir pieņemams Valsts robežsardzei, jo tā spēj nodrošināt kārtību stāvlaukumā (ja stāvlaukums ir ne tālāk kā 2km no robežas);

· ir iespējams organizēt tiešu iebraukšanu no stāvlaukuma RKP teritorijā un tādejādi ir izslēgta iespēja apbraukt rindu;

· ļauj daļu no muitas operācijām (piemēram, iepriekšējā deklarēšanās) veikt stāvlaukuma teritorijā;

· no satiksmes organizācijas un satiksmes drošības viedokļa vēlams, lai stāvlaukums būtu autoceļa labajā pusē.

Ņemot vērā iepriekš minēto un pašreizējo situāciju, kāda pašlaik izveidojusies pie Terehovas RKP, Satiksmes ministrija uzskata, ka vislabākais risinājums būtu, ja:

· kravas mašīnu stāvlaukums piederētu valstij;

· kravas mašīnu stāvlaukuma izmantošana būtu bez maksas;

· kravas mašīnu stāvlaukums atrastos vai nu vietā, kur pašlaik to veido SIA „Austrumu – kravu termināls” (ar nosacījumu, ja izdosies vienoties par laukuma izpirkšanu) vai arī maksimāli tuvu šai vietai.  

Lai realizētu Satiksmes ministrijas piedāvāto attīstības koncepciju, nepieciešams veikt šos uzdevumus:

1. Valsts Zemes dienestam jāveic neatkarīgs neapbūvēta zemes gabala (apmēram ha 9 – 10) vērtējums; neatkarīgiem vērtētājiem jāveic nekustamā īpašuma vērtējums; 
2. ja ir iespējams vienoties par ekonomiski pamatotu un ekonomiski izdevīgu jau uzbūvētā stāvlaukuma un zemes cenu, Satiksmes ministrija (valsts) pērk SIA „Austrumu – kravu termināls” uzbūvēto stāvlaukumu 200 kravas automašīnām. Iespējami divi varianti:

a. izpērk esošo stāvlaukumu + blakus esošo zemi un tālāku stāvlaukuma attīstību (paplašināšanu) veic kā valsts pasūtījumu;

b. SIA „Austrumu – kravu termināls” izveido stāvlaukuma otro kārtu un valsts izpērk stāvlaukumu, kura ietilpība ir ne mazāka par 500 kravas mašīnu vietām; 
c. abos gadījumos valsts izpērk vienīgi pašus stāvlaukumus, atstājot SIA „Austrumu – kravu termināls” īpašumā teritoriju, uz kuras tā izveidojusi administratīvo ēku ar sabiedriskās ēdināšanas punktu un kravas noliktavu. 
3. jāpanāk vienošanās par maksāšanas kārtību:

a. noma ar izpirkšanu,

b. atliktais maksājums,

c. izpērt uzreiz.

Ja neizdodas vienoties ar  SIA „Austrumu – kravu termināls” par cenu vai maksāšanas kārtību, tad Satiksmes ministrija meklē citu vietu, kur izveidot kravas mašīnu stāvlaukumu un organizē tā būvniecību.
Valstij piederošam kravas mašīnu stāvlaukumam ir šādas priekšrocības: 
· stāvlaukums pieder valstij un tādēļ to ir iespējams veidot kā apvienotu ar muitas punktu; stāvlaukumā muita var veikt daļu no muitas procedūrām;

· iebraukšanu stāvlaukumā var organizēt ar ceļazīmēm, jo iebraukšana stāvlaukumā ir pa brīvu un nav nepieciešami grozījumi Ceļu satiksmes likumā un attiecīgi MK noteikumi, kas nosaka, ka iebraukšana stāvlaukumā ir obligāta;

· nav jautājuma par nomas maksas pamatotību un stāvlaukuma kā īpašuma piederību pēc nomas līguma termiņa beigām.

Iespējamie finansējuma avoti
Atbilstoši Eiropas Parlamenta un Padomes 1999. gada 17. jūnija Direktīvai 1999/62/EK par dažu infrastruktūru lietošanas maksas noteikšanu smagajiem kravas transportlīdzekļiem, no 2009. gada Latvijā valsts galveno autoceļu tīklā tiks ieviesta ceļu lietotāja maksa (Eiro vinjete). Satiksmes ministrijai ir priekšlikums šo līdzekļus noteikt kā Satiksmes ministrijas pašu ieņēmumus un maksājumu administrēšanu veikt ministrijai, (līdzīgi kā tas jau notiek ar transportlīdzekļu nodevu). Pēc pašreizējām prognozēm kopējie ieņēmumi gadā no ceļu lietotāja maksas (Eiro vinjetes) varētu būt aptuveni 10 miljoni latu. 
Šie ieņēmumi veidotos no (šāds aprēķins iekļauts Valsts sekretāru sanāksmē pieteiktajā informatīvajā ziņojumā):

1. ārvalstu pārvadātājiem, kas maksātu 11eiro/dienā un ņemot vērā, ka gada laikā Latvijas teritoriju šķērso apmēram 200 tūkstoši kravas automašīnu (virs 12 t), tad ieņēmumi šajā sadaļā būtu aptuveni 1,5 milj. Ls;

2. Latvijā pašlaik ir apmēram 12 000 kravas automašīnu (virs 12 t), kuras veic starptautiskos pārvadājumus. Šīm automašīnām ceļu lietošanas maksa ir jāmaksā par katru dienu, ko viņi pavada uz Latvijas ceļiem un pieņemot, ka reizi nedēļā viņi vismaz uz vienu dienu iebrauc valsts teritorijā, tad tas nozīmē, ka kopējie ieņēmumi par šo sadaļu būtu aptuveni 4,8 milj. Ls; (52 nedēļas x 12000 auto x 11 eiro); 

3. pieņemot, ka no valstī reģistrētajām 40 000 kravas automašīnām (bez iepriekš pieminētajiem 12 000 starptautisko pārvadājumu veicējiem) apmēram puse lieto valsts galvenos ceļus, šiem transporta līdzekļiem ceļu lietošanas maksa tiks noteikta kā vienreizējs gada maksājums, kura apjoms ir atkarīgs no asu skaita un transportlīdzekļa ekoloģiskās ietekmes uz vidi un vidēji tas varētu būt apmēram 400 eiro. Ieņēmumi par šo sadaļu varētu būt aptuveni 5,6 milj. Ls.

Satiksmes ministrija ierosina šos līdzekļus novirzīt ceļu infrastruktūras uzturēšanai, kā to paredz EK Direktīva, tai skaitā pierobežas stāvlaukumu izveidošanai, uzturēšanai un loģistikas nodrošināšanai.

Pašreizējā situācija ar maksas par ceļu lietošanu ieviešanu ir šāda:

· līdz janvāra beigām uz Valsts sekretāru sanāksmi tiek virzīti grozījumi likumā „Par autoceļiem”;

· Likuma „Par autoceļiem” grozījumu pieņemšanu varētu prognozēt jūnija mēnesī;

· paralēli tiek gatavoti un jūlijā iesniegti MK noteikumi par ceļa lietošanas maksas iekasēšanas kārtību;

· Satiksmes ministrija saskaņo ar EK ceļa tīkla daļu, par kuru tiks ņemta ceļa lietošanas maksa un ceļa lietošanas maksas likmes. Direktīva nosaka, ka šī saskaņošana jāveic vismaz 4 mēnešus pirms ceļa lietošanas maksas iekasēšanas uzsākšanas.

Realizējot šo attīstības koncepciju, vairs nav nepieciešams Autoceļu likumā deleģējums Ministru kabinetam noteikt kravas automašīnu stāvlaukumu izmantošanas kārtību, stāvlaukumu izmantošanas maksas apmēru un maksas iekasēšanas kārtību.
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